FRANCIS
FAPZAE

Wiasciciel Sunreef Yachts
opowiada ,Forbesowi”,
dlaczego ze wszystkich
sportow ekstremalnych
wybrat samochodowy
off-road i dlaczego
biznesmeni tak bardzo
kochajq bezdroza




SAMOCHODOWE

WYPRAWY

BIZNESMENI
KOCHAJA BEZDROZ

Blotne doly, koryta rzek, lesne nieuzytki, pustynne wydmy, strome podjazdy i zjazdy to
raj fanéw off-roadu. Dla coraz wigkszej grupy przedsigbiorcow samochodowe wyprawy
w trudny teren stajq sie stylem zycia. Kupuja dobre auta, inwestuja w dodatkowy
ekwipunek i ruszaja na bezdroza, by przezy¢ nadzwyczajne przygody
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FRANCIS LAPP,
wiasciciel Sunreef Yachts,
uwielbia wyprawy
off-roadowe. Bezdrozami,
zwiaszcza afrykanskimi,
jezdzi od blisko 30 lat.
Dwukrotnie startowal

w Rajdzie Paryz—Dakar,
raz dojechal do mety

rancis Lapp, wladciciel gdanskiej firmy Sun-
reef Yachts, wlasnie wrocil z wyprawy do
Maroka. Pokonal 1,5 tys. kilometrow podzie-
lonych na sze$é odcinkéw. Najtrudniejszy,
ponad 300-kilometrowy, dostarczyl nieoczekiwanych
emocji. Na trasic z Ait Ben Haddou do Demnate,
juz za miasteczkiem OQuarzazate, znanym z krgce-
nia tu scen takich filmow jak ,,Gladiator™ czy
wAleksander”, terenowy mercedes prowadzony
przez przyjaciol Lappa zeslizgnat si¢ i utknat w ska-
listej wyrwie.
— Wydostal si¢ bez szwanku, ale zaasekurowali-
smy go ling -opowiada przedsigbiorca, ktory siedzial
za kierownica drugiego auta.

Na marokanski rajd wyruszyli dwoma porzadnie
obladowanymi Mercedesami Klasy G. Wystarto-
wali w Marrakeszu, okrazyli najwyzsze szczyly
Atlasu Wysokiego, potem przecigli ten gorski fan-
cuch przefeczg Tizi n’Ouano i po tygodniu zmecze-
ni, ale szczesliwi wrocili do punktu wyjscia. Przez
te siedem dni pod kolami mieli zwir bezdrozy i pia-
sek pustynnych wydm, wjezdzali na skaliste zbocza
i podgzali serpentynami, majac to z lewej, to z pra-
wej glgbokie przepascie.

— Off-road to niesamowita frajda. Zostawiasz
za sobg rutynows codziennodé i przenosisz si¢
w §wiat calkowicie odmiennych przezyc. Poznajesz
nowe terytoria, spotykasz ludzi innych kultur i od-
krywasz siebie w trudnych sytuacjach — mowi
Francis Lapp, ktory jezdzi po bezdrozach od blisko
30 lat. Startowal nawet w Rajdzie Paryi—Dakar,
i to dwukrotnie, raz dojechal do jego mety. — Off-
-road daje mi poczucie wolnosci — dodaje.

Moize hyé przeprawowy z jazda po szutrze, pokony-
waniem kolein, blotnych doléw i przekraczaniem
koryt rzek. Moze byé nastawiony na skaliste albo
pustynne szlaki, na szybkie przejazdy albo odpre-
zajacy turystyke. Nie wystarczy jednak zjechac z as-
faltu na nieutwardzong droge, by poczué smak takiej
przygody. Trzeba miec jeszeze samochdd, ktory jej
sprosta. Wyjezdzajgca z fabryki terendwka nie bedzie
sobie skutecznie radzi¢ w cigzkim terenie. Zwykle
im trudnigjsze warunki do jazdy, tym wigkszych
wymaga ona modyfikacji. Daje to jednak szansg
dotarcia do zamierzonego celu i zapisania w pamig-
ci nadzwyczajnych wrazen. Sezon terenowych eska-
pad whasnie trwa w najlepsze.

Obie Klasy G, popularnie zwanej Gelends (od
niemieckiego Gelandewagen —auto terenowe), pre-
zes Lapp ma od zeszlego roku. Kazda wyposazono
w zabudowg Alu Cab z daszkiem, szufladg w tylne;]
czeScl kabiny, snorkel, specjalne felgi i opony na @

OBIE
GELENDY

Francisa Lappa

do marokanskiej

wyprawy
przygotowala

firma Equip'Raid

z alzackiej
Miluzy, ktorej
wladciciel Jacky

Lechleiter jest te

organizatorem

Fi

terenowych tourdw
po Afryce Potnocnej
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teren oraz namiot na dachu.
Tuningowa firma Brabus
zwigkszyta moc ich benzyno-
wych silnikow z 422 do 350
KM (a moment obrotowy,
szczegdlnie istotny w terendw-
kach, z 620 do 800 Nm).

Najwainiejszym wyposaie-
niem okazal sie jednak naped.
Lapp zamowil go u produ-
centa w wersji G500 4x42. To
..do kwadratu” oznacza za-
stosowanie w nich tzw, mostéw
portalowych, ktére podnoszg
nadwozie auta i zwigkszaja
jego przeswit. W ten sposob wzrost on do 45
cm. Lapp mowi, Ze jego pojazdy moga brodzi¢
nawet na glgbokodci 120 cm, a wigc dwa razy
wigkszej anizeli ,zwykla” fabryczna Gelenda.

Bartosz Szymanski, wspolwlasciciel i pre-
zes Sawa Taxi, uwaza, ze im prostsza kon-
strukeja terendwki, tym wigksza satysfakeja
za kierownica. Gelendg kupil na przelomie
lat dziewigcdziesiatych i dwutysigcznych.
Poszukiwal, jak opowiada, terendwki z nie-
wielkim udzialem elektroniki, za to ze §wiet-
nym zawieszeniem, dwoma mechanizmami
réznicowymi z mozliwoécig blokowania obu
osi. Na off-road wyprawial si¢ zawsze z synem.
Samochod wytrzymywal bardzo trudne wa-
runki terenowe i pogodowe. W Tunezji prze-
trwali burzg piaskows, na Huculszezyznie
(Karpaty Ukrainskie) niesamowitg nocng
ulewe, podczas ktorej musieli sie szybko ewa-
kuowac z rzecznej wysepki. Biwakowali na
niej, bo byla rozlegta, po ulewie znikngla pod
wodg. Na Ukraing, ktéra jest modnym off-
-roadowym kierunkiem, Szymanskiwyprawial
si¢ czgsto. Zwykle na dwa, trzy tygodnie.

— Dla mnie off-road to styl Zycia, inny
sposob postrzegania i przezywania Swiata
- opowiada.

Jadac na Ukraing, dociera do Ustrzyk, po
czym zmienia opony terenowe na szersze, bo
35-calowe ,.ateki” (od angielskiego ., All Ter-
rain”). Wlasciwe ogumienie to jeden zwarun-
kow powodzenia wyprawy. Wytrawni
off-roadowey mowia, ze auto jest tak tereno-
we, jak terenowe sg jego opony.

Wyprawy turystyczne polgczone ze zwie-
dzaniem ciekawych miejsc preferuje Krzysz-

W OFF-ROADZIE
NAJWAZNIEJSZA

JEST TRWALOSC,

terenowa dzielnosé

i wszechstronnosc auta,

a takze jego praktycznosc
- uwaza Bartosz
Szymanski, prezes Sawa
Taxi. Wyprawiat sie

m.in. do Tunezji, Rumunii
i ma Ukraine. W swoim
aucie m.in. zmienit silnik
benzynowy na diesla,
zainstalowal mechaniczng
wyciggarke, by moc liczyé
na niego w kazdej sytuadji

tof Wojtkiewicz, lekarz
stomatolog, wlasciciel
gabinetow Prodental.
Mieszkajac w Drawsku
Pomorskim, jezdzil tez na
pobliskim poligonie woj-
skowym, ale wyczynowy
off-road porzucil. Zbyt
przypominal mu walke
o przetrwanie, gdy piach
jest po osie, a bloto po
| klamki. To ni¢ bardzo go
interesowalo.

Na terenowe eskapady
zabieral nastoletnig corke,
potem swa partnerke. Naj-
pierww 2012 r. wybrali sig
do Omanu. Potem byli w Albanii, Rumunii,
Macedonii, Grecji, Hiszpanii, objechali Skan-
dynawie, na Islandig¢ doplyneli promem.

— Zwykle wybieramy miejsca, w ktorych
nie ma ludzi, gdzie nikt nie zakléca nam kon-
taktu z naturg. Tym jest dla mnie turystyka
off-roadowa. Auto mam tak wyposazone, ze
i tydzien mozemy spedzic z dala od miast czy
miasteczek — mowi Krzysztol Wojtkiewicz.

Swij wyprawowy samochod doposazat stop-
niowo, w miarg zdobywania doSwiadczei.
Zaopatrzyl go m.in. w dodatkowe o$wietlenie
i lodéwke, w ktorej ma zawsze zapasy. Spro-
wadzil do niej z Australii specjalng windg
wysuwajaca ja z glownego bagaznika i uta-
twiajacyg dostep. Zainstalowal tez snorkel i wy-
ciggarke, wzmocnil zawieszenie. Na drzwiach
umiescit logo ,,Husky Cruising”. To na wspa-
mnienie ulubionego psa tej rasy (syberyjskiej),
ktérego mial. Dzi§ Husky to ksywka Wojtkie-
wicza w §rodowisku off-roadowcow.

Krzysztof , Husky” Wojtkiewicz mowi, ze
juz sama jazda samodzielnie zaplanowang
trasg jest frajda. Mozna zatrzymac si¢ tam,
gdzie sig chee, tylko dlatego, ze trudno oprzec
si¢ urokowi przyrody. Dlatego Wojtkiewicz
lubi jezdzi¢ w pojedynkg, czyli w jedno auto.

Bywajg jednak sytuacje, gdy nie jest to naj-
lepszy wybar. Tak bylo w Bulgarii, do ktorej
wybral si¢ w trzy auta ze znajomymi. Ktéregos
dnia wstal wezedniej niz inni i wyjechal z cor-
ka w trase wytyczong przez Google Maps.
Droga stawala si¢ coraz bardziej wymagajaca,
wyboista i zaro$nigta krzakami.

FOT: TOMASZ FIKUEA

— W koficu zatrzymaliSmy sig. Oka-
zalo sig, Ze auto stoi na dwadch kolach.
Tyt byt w powietrzu, a migdzy przedni-
mi kolami widnial row koryta strumie-
nia, ktory okresowo splywa z gor.
Wyratowali nas znajomi — mowi Woijt-
kiewicz. — To byla dobra lekcja. Trzeba
wiedzie¢, gdzie si¢ wjezdza — dodaje.

Pawel Kozanecki, warszawski archi-
tekt, wspdtwlasciciel firmy Archipp, lubi
wiezdzac swym brgzowym Land Rove-
rem Defenderem XTech w blota.

— Jedzie sig dwa, trzy kilometry na
godzing na reduktorze, mosty sa za-
blokowane, auto oblepione blotem po
dach i tylko wycieraczki zdejmuja je
z przedniej szyby. Ale sig¢ przebijam
i docieram do migjsc niedostepnych
dla innych aut — mowi Kozanecki.

Blota nie trzeba daleko szukaé. Jest
w okolicach Warszawy, a nawet w jej

obrebie, np. za Miasteczkiem Wilandw.
—Jak popada, to robig si¢ tam blotniste
katuze glebokie na kilkadzicsiat centy-
metréw — mowi Kozanecki.

Byl czas, kiedy swym siedmioletnim
juz dzi$ autem spedzal w terenie kazdy
weekend. Teraz jest zbyt zawodowo za-
jety, ale nie odpuszcza. Na 16-calowe
felgi zaklada opony ,.,emteki” (od angiel-
skiego ,,Mud Terrain™) i w droge. Kan-
ciasty wszedolaz moze brodzié na
glebokosci do 60 centymetrow.

— Frajda zaczyna sig, gdy pojedziesz
w teren w dwa, trzy auta i jedno z nich
gdzie$ utknie. Wtedy trzeba cig wypchnac,
wyciagnad, podlozyé pod kola trapy czy
galezie. Wydostawanie si¢ z pulapki trwa
czasem kilka godzin — opowiada.

Kiedys w dwa auta przemierzat ze
znajomymi podwarszawskie bezdroza.
Zjechali w koncu nad Wisle. Defender

podjechat zbyt blisko wody i zakopal sig
w blocie. Wyciagneli go koledzy.
Moda na wyprawy off-roadowe po-
wraca. Dla czgSci przedsigbiorcow jest
to juz styl zycia. Dzigki nim — jak mowi
Roman Wasik, szef Centrum Szkole-
niowo-Treningowego Autodrom 4x4
— auta terenowe z prawdziwego zdarze-
nia wyjezdzaja z cienia, w ktory zepchne-
ty je popularne SUV-y, ograniczajacich
oferte do kilku ledwie modeli. Tymcza-
sem fani off-roadu potrzebuja mocniej-
szych aut. Francis Lapp, Bartosz
Szymanski, Krzysztof Wojtkiewicz i Pa-
wel Kozanecki pozostajg przy swych
sprawdzonych wboju ulubiencach. Lapp
w listopadzie udaje sig¢ do Tunezji, Szy-
manski we wrzesniu do Macedonii,
Woijtkiewicz do Namibii, a Kozanecki
nad rozlewiska Bugu. @
* BOGDAN MOZDZYNSKI



